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Akademia Sztuk Pieknych we Wroctawiu
Podstawy recenzji

e Rozprawa doktorska ,,Zeroemisyjny miejski pojazd szynowy
niewykorzystujacy trakcji elektrycznej. Projekt tréjcztonowego
tramwaju miejskiego” o objetosci 106 stron.

e 7Zyciorys

e Opis dorobku dydaktycznego

e Opis dziatalnosci organizacyjnej
e Woykaz dorobku projektowego
e Portfolio

Pan Tomasz Niemiec, urodzony w 1988 roku, ukonczyt studia w Katedrze:
Wzornictwa wroctawskiej Akademii Sztuk Pieknych im. Eugeniusza Gepperta
w 2014 roku. Prace dyplomowg zrealizowat w Pracowni Projektowania Transportu
pod kierunkiem wdwczas prof. Semaniszyna. Od pazdziernika 2017 roku pracuje
jako asystent w tej samej pracowni. Udziela sie jako dydaktyk takze poza
Akademia. Prowadzit warsztaty projektowe dla dzieci w ramach KIDS Design
SPACE, Dzieci Projektujg Przestrzen, w Centrum Krzywy Komin we Wroctawiu oraz
warsztaty projektowe dla dzieci w ramach INDUSTRIADY 2016, w Zajezdni Kolei
Waskotorowej w Bytomiu. Byt odpowiedzialny takze za czes¢ z cyklu wyktadow
i ¢wiczen przedmiotu ,Grafika komputerowa i wizualizacja" na Politechnice
Wroctawskiej.
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W okresie pomiedzy zakonczeniem studidéw, a rozpoczeciem pracy na uczelni, Pan
Tomasz Niemiec  zdobywat  doswiadczenie  zawodowe projektujac
i wspotprojektujgc pojazdy szynowe. Byty to miedzy innymi: Projekt czota
lokomotywy elektrycznej 207E dla Vis-Systems Sp. z o. o., Gliwice, projekt
kolorystyki malatury i wnetrza kabiny lokomotywy 207E dla tego samego
producenta, projekt czota EZT Impuls 2 oraz elementéw wyposazenia strefy
pasazerskiej dla Newag SA, Nowy Sacz, Przygotowywat koncepcie rdéznych
pojazdow szynowych takze dla firmy Newag SA oraz dla zaktadow Cegielskiego
w Poznaniu. Bedgac jeszcze studentem Pan Niemiec wspotprojektowat nadwozie
autonomicznego pojazdu rolniczego dla wroctawskiej firmy Agridata. Prototyp
zostat zaprezentowany podczas targéw Agritechnica w Hannowerze. Kandydat jest
finalistg waznych ogdlnopolskich konkurséw, w 2015 roku IWP Young Design oraz
w 2018 roku konkursu IWP Dobry Wzér dla pojazdu EZT Impuls 2 wraz z firma
Newag SA.

Jak z powyzszego wynika to doswiadczony projektant pojazdéw szynowych z (jesli
dobrze policzytem) dziesiecioletnim doswiadczeniem w tej dziedzinie
projektowania. Wyniki jego pracy dobrze ilustruje zatgczone do dokumentacji
portfolio - wprawdzie obecnie obowigzujgca Ustawa naktada na recenzenta
obowigzek opiniowania JEDYNIE dysertacji doktorskiej, jednak oceniajac jg trudno
nie nawigzywaé do dorobku twdrczego Kandydata. Zaprezentowane w portfolio
realizacje — jak i projekty koncepcyjne to rzecz jasna wynik pracy zespotowej (co
zaznaczono w ich opisie) — cho¢ nie wszystkie. A te z deklarowanym
indywidualnym autorstwem (np. koncepcje tramwajow dla Krakowa czy Poznania)
Swiadczg w mojej ocenie o dojrzatosci projektowej Kandydata, ktdérg rozumiem
w ten sposéb, ze trzymajac sie nieraz trudnych do spetnienia ograniczen
gabarytowych, technicznych, formalnych, pan Niemiec potrafi stworzy¢ wyrazistg,
niepowtarzalng i atrakcyjng linie sylwetki pojazdu. Znam te problemy z wtasnego
doswiadczenia, to nie jest fatwe zadanie.

Ocena dziefa (dysertacji)

Dysertacja pana Tomasz Niemca to ciekawa praca. Juz sam tytut (przypomne —
»ZEROEMISYJNY MIEJSKI POJAZD SZYNOWY NIEWYKORZYSTUJACY TRAKCII
ELEKTRYCZNEJ. PROJEKT TROJCZLONOWEGO TRAMWAIJU MIEJSKIEGO”) zacheca
do lektury. A spoglgdajgc na spis tresci mozna od razu zauwazy¢, ze znaczna czesc
pracy jest poswiecona zagadnieniom komunikacji w miesScie — jej dostepnosci,
przeciwdziataniu wykluczeniom, problemom oso6b starszych, oczywiscie takze
historii i przysztosci komunikacji miejskiej. Natomiast wfasciwie caty wstep
przeznaczyt autor opisaniu fatalnych skutkéw obecnych ,urzadzen” stuzacych
komunikacji na S$wiecie (,Transport, bez ktérego trudno wyobrazi¢ sobie
zglobalizowany swiat, odpowiadat w roku 2018 za okoto 25% emisji gazéw
cieplarnianych do atmosfery” —to cytat z wstepu) Na bazie takiej wiedzy Kandydat
buduje swoja koncepcje, propozycje zeroemisyjnego pojazdu szynowego. ,,Proba
okreslenia bardziej zrownowazonego i efektywniejszego podejscia do transportu
zbiorowego w miescie jest jednym z moich zainteresowan podjetych
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w teoretycznej czesci pracy doktorskiej” — to jak zrozumiatem podstawowa teza
dysertacji, jej cel. ,Praktyczng, projektows, cze$¢ uzupetnia wzornicza koncepcja
hybrydowego tramwaju miejskiego, w ktérym silniki elektryczne zasilane s3 za
pomocg wodorowego ogniwa paliwowego i akumulatoréw” czytamy dalej. Taka
deklaracje rozumiem jako baze techniczng proponowanego projektu wzorniczego.

W tym miejscu istotne jest przypomnienie jakie byty losy pracy nad doktoratem
pan Tomasza. Bez emisyjny miejski pojazd, projektowany dla firmy NEVAG miat
by¢ wdrozony i stanowi¢ zasadniczg czes¢ opracowania. Projekt zatrzymat sie
jednak na etapie zaawansowanych koncepcji. Wykorzystujagc wiec czesé
opracowania, szczegélnie warstwe techniczng, w tym hybrydowy naped
wodorowo trakcyjny doktorant zaproponowat nowe podejscie do strony
funkcjonalno-uzytkowej pojazdu, juz bez ograniczen wynikajgcych z konkretnych
warunkéw wdrozenia. W konsekwencji powstata koncepcja pojazdu miejskiego
ktora mogtaby by¢ bazg dla przysztych projektéw.

We ,wprowadzeniu” autor przeprowadza nasycony gleboky wiedzg wywadd
okreslajacy relacje pomiedzy coraz bardziej widocznymi i dotykajgcymi nas
zmianami klimatu a potrzebami komunikacyjnymi rozwijajgcych sie miast. , Nie
unikniemy zatem podrdzy, sg one wpisane w nasze funkcjonowanie. Mozliwy jest
jednak scenariusz, w ktérym wybierzemy srodek transportu w oparciu o jego $lad
weglowy” czytamy. | dalej ,Mysle, ze warto przeprowadzi¢ taka probe
i odpowiedzie¢ sobie jak moze wyglagda¢ tramwaj zasilany wodorem.” Kolejne
czesci dysertacji poswiecone sg historii i przysztosci komunikacji tramwajowej,
problemom wspdfczesnego miasta, poruszaniu sie w nim, aspektom dostepnosci
i modernizacji komunikacji pasazerskiej ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na
potrzeby o0s6b starszych (interesujacy rozdziat), takze przeciwdziataniu
wykluczeniom w komunikacji miejskiej. Wprawdzie autor nastepny, siédmy
rozdziat wtacza juz w czesé poswiecong opisowi projektu, jednak wydaje mi sie iz
z punktu widzenia oceny projektu wzorniczego nalezatoby go zaliczy¢ do pakietu
wiedzy. Jak by nie byto przystepujac do oceny projektu wzorniczego jesteSmy
wyposazeni w informacje co najmniej wystarczajgce i Swiadczace o duzym
zaangazowaniu doktoranta w temat, ktérym sie zajmuje.

Sam opis projektu (a wiec w rozumieniu metodyki pracy nad dysertacjg doktorska
sg to wyniki badan) jest wtasciwy — zeby nie powiedzie¢ bezbtedny. Zawiera wiec
w kolejnych rozdziatach najwaziniejsze zatozenia projektowe, zatozenia im
towarzyszace, ktdre mozna traktowa¢ wrecz jako postulaty dla projektowania
pojazdéw, dalej interesujacy opis rozwoju stylistyki zewnetrznej, dwa rozdziaty
zatytutowane przez autora , stylistyka” wnetrza — etap ,, poczagtkowy” oraz ,,dalszy
rozwoj”. To w istocie bogato ilustrowany, szczegétowy projekt wnetrza pojazdu
z przemyslang funkcjonalnoscig, detalami, wariantowoscig zaleznie od mozliwych
potrzeb — wszystko z uwzglednieniem catej niezbednej wiedzy ergonomiczne;j.
Woreszcie projekt kabiny motorniczego (sterowniczej wg opisu autora) — oczywiscie
takze z propozycjg wszystkich rozwigzan szczegétowych.



Na decyzje projektowe zasadniczy wptyw miat fakt zrezygnowania ze sztywnych
zatozen technicznych tramwaju Puma. Autor pisze tak: ,0dszedtem w zatozeniach
od samego stowa tramwaj. Sktonitem sie bardziej w kierunku rozszerzenia jego
definicji o dodatkowe funkcje i przeznaczenie. Zastanawiatem sie nad kwestig
wyprowadzenia pojazdu poza obszar miejski”. W rezultacie powstato interesujgce
studium pojazdu wygodnego, przestronnego o rozszerzonym zakresie
funkcjonalnosci i zastosowan w stosunku do klasycznego tramwaju.

Trudno oceni¢ mozliwosci, czy tez zainteresowanie rynku takim pojazdem. ,,... z
biegiem czasu zwiekszyty sie oczekiwania pasazerow wobec podrdzy. Zwieksza sie
komfort przejazdu autokarami, pociggami, widoczny trend zaczat byc¢ takzie
widoczny w innych pojazdach komunikacji miejskiej. Korzystamy z wygodnych
autobusdow, tramwajow wyposazonych w udogodnienia, ktére powodujg, ze
podroz jest przyjemna i bezpieczna. Podobnie mysle o wnetrzu zaprojektowanego
przeze mnie pojazdu.” pisze autor opracowania. Wizja jest kuszgca a zatozenia
i argumenty przekonywujgce. Moze wkrotce zobaczymy pojazd aglomeracyjny
oparty na propozycji pana Tomasza Niemca?

W kazdym razie wracajac do celu recenzji, a wiec oceny dysertacji mamy przed
sobg kompletne opracowanie z bogatg i ciekawg argumentacjg autora, ktérego
propozycja prowokuje do dyskusji na temat przysztosci tramwaju.

Konkluzja

Prawidtowa konstrukcja pracy doktorskiej ma zawiera¢ ujawniony problem
badawczy, oraz przedmiot badan, dalej hipotezy i koncepcje jego (problemu)
rozwigzania, sprawozdanie z przeprowadzonych badan oraz ich wyniki i wnioski —
a wiec w tym wypadku projekt. Przedstawiona do recenzji praca zawiera wszystkie
te elementy a wzbogacona jest o znakomity pakiet wiedzy o zagadnieniach
zwigzanych z projektowaniem bez emisyjnych $rodkéw transportu.
W podsumowaniu autor pisze: ,Wiem, ze projekt nie trafi do produkgcji,
opracowanie podobnego tematu wymaga obecnosci multidyscyplinarnego
zespotu i znacznych srodkéw finansowych. Projekt pozostanie inspiracjg i moze
by¢ przyczynkiem do dyskusji o ksztatcie pojazdow komunikacji zbiorowej
opracowywanych w przysztosci..” Jestem tego samego zdania. Praca JEST
interesujgcym przyczynkiem do dyskusji o pojazdach komunikacji zbiorowej.

Stwierdzam wiec, ze w mojej opinii catos¢ dysertacji pana Tomasza Niemca spetnia
odnoszace sie do stopnia doktora wymagania Ustawy, a zatem konkluzja mojej
recenzji jest jednoznacznie pozytywna.

Marek Adamczewski
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