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Recenzja zostata zlecona w zwigzku z Uchwatg nr 6/2024 Rady Dyscypliny Artystycznej Akademii Sztuk
Pieknych we Wroctawiu z dnia 28.11.2024 o powotaniu Komisji Habilitacyjnej w postepowaniu
habilitacyjnym w dziedzinie sztuki, w dyscyplinie sztuki plastyczne i konserwacja dziet sztuki dr Wojciecha
Wesotka

Ocena dorobku artystycznego, naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego oraz wskazanego osiggniecia
powstata w oparciu o ztozong przez habilitanta dokumentacje w postaci:

- wykazu osiggnie¢ artystycznych habilitanta, stanowigcych znaczny wktad w rozwéj dziedziny sztuki
w dyscyplinie sztuki plastyczne i konserwacja dziet sztuki

- danych wnioskodawcy

- autoreferatu

- portfolio projektéw

- os$wiadczenia o odmowie nadania stopnia doktora habilitowanego z dnia 8 lipca 2019

- dyplomu uzyskania stopnia doktora

1. Informacje o habilitancie

Wojciech Wesotek zwigzany jest z Akademiag Sztuk Pieknych im. Eugeniusza Gepperta we
Wroctawiu, z Wydziatem Architektury Wnetrz i Wzornictwa. W 2008 roku ukorczyt studia magisterskie,
stopien doktora sztuk plastycznych w dyscyplinie sztuk projektowych uzyskat w 2016 roku. Tematem pracy,
pod opiekg prof. Jana Kukuty byt ,Pojazd elektryczny wykorzystujgcy energie swiatta stonecznego”.
Zatrudniony jest w macierzystej uczelni jako pracownik naukowo-dydaktyczny. Od 2008 roku jako
wyktadowca, prowadzit Komputerowe Wspomaganie Projektowania, nastepnie do roku 2016, jako asystent
prof. Wilhelma Semaniszyna w Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu. Po uzyskaniu stopnia doktora
w 2016 roku, bedac juz adiunktem, prowadzi zajecia samodzielnie, z mozliwoscig dyplomowania.

Habilitant specjalizuje sie w projektowaniu obiektow ptywajgcych, taczac praktyke projektowa

z dziatalnoscig badawczo-rozwojowga (B+R). W dorobku projektowym habilitanta znajduje sie okoto 30
réznorodnych jednostek ptywajgcych — od jachtéw zaglowych i motorowych po statki techniczne, kajaki,
deski SUP oraz domy na wodzie. Jego prace obejmujg zaréwno projekty komercyjne, jak i koncepcyjne,

z ktérych wiele doczekato sie realizacji, a inne, jak wskazuje autor, pozostajg objete klauzulg poufnosci do
czasu budowy. W dziatalnosci naukowej habilitant wspoétpracowat z Politechnikg Wroctawska, gdzie brat
udziat w projekcie todzi ptaskodennej z przesuwang nadbuddéwka. Jak sam wskazuje, to doswiadczenie
rozwineto jego umiejetnosci zarzadzania projektami oraz organizacji zespotu oraz przeniesienie zdobytych,
nowych umiejetnosci na grunt Akademii Sztuk Pieknych we Wroctawiu. Poszerzane doswiadczenie

w zakresie realizacji projektow objetych zewnetrznym dofinansowaniem, pozwala na zdobywanie zaufania
organizatoréw konkursdw oraz daje mozliwosci realizacji innowacyjnych projektow i rozwija¢ Sciezke
zawodowa w zakresie B+R, co warte podkreslenia, réwniez przy zaangazowaniu macierzystej uczelni.

W dokumentacji znajdujemy opis dziatan zwigzanych z organizacjg i realizacjg projektow badawczo-
rozwojowych oraz prowadzong dziatalnoscig gospodarczg od 2013 roku. Od 2021 roku habilitant organizuje
spotkania informacyjne dla sektora gospodarczego, omawiajgc finansowanie badan ze srodkéw UE,
tworzenie wnioskdw, budzetowanie, harmonogramy i plany badan. W swojej praktyce zrealizowat cztery



projekty finansowane przez Wroctawskie Centrum Akademickie, ukierunkowane na tworzenie nowych
produktéw i ustug dla lokalnych firm. Ponadto cztery projekty w ramach programu ,,bon na innowacje”,
dotyczace innowacyjnych jednostek ptywajgcych, z czego trzy projekty byty prowadzone przez dra Wesotka
jako kierownika B+R.

2. Ocena autoreferatu oraz wskazanego osiggniecia zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2c Ustawy.

Tytut osiggniecia: Projekty wzornicze jednostek ptywajgcych:
1. jacht zaglowy (Legion 360 w wersji mieczowej)
2. katamaran motorowy (CX-42 POWER)
3. jacht motorowy (GT 44-CX SHARK)

Opis zakresu przeprowadzonych prac w ramach wskazanego osiggniecia:

1. Projekt wzorniczy jachtu zaglowego Legion 360 w wers;ji zaglowej (2021). Wktad habilitanta polega na
przeprowadzeniu badan wirtualnych i pomiaréw w celu opracowania planéw poktadéw jednostki
ptywajacej w 2 wariantach (wersja mieczowa i kilowa). Opracowanie zatozen wstepnych dla kadtubéw tych
jednostek, badania funkcjonalnosci i ergonomii w poszczegdlnych pomieszczeniach, propozycja uktadu lin

i manipulatorow w steréwce, opracowanie stylistyki dla nowej linii jachtéw, wybér materiatéw wykonczenia
wnetrza i zewnetrza. Przygotowanie propozycji poszerzenia dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami.
Dokumentacja grantu. Wspoétautorem projektu odpowiedzialnym za nautyke i techniczne przygotowanie
jachtu do produkcji jest mgr inz. Tymon Butkiewicz.

2. Projekt wzorniczy katamaranu motorowego CX-42 POWER (2023). Wktad habilitanta polega na
przeprowadzeniu badan wirtualnych i pomiaréw w celu opracowania planéw poktadéw jednostki
ptywajacej w 2 wariantach zabudowy poktadu gtéwnego (symetryczna i asymetryczna) z dostosowaniem
do mozliwosci zastosowania dachu miekkiego i twardego. Opracowanie zatozen wstepnych dla kadtubéw
tej jednostki, badania funkcjonalnosci i ergonomii w poszczegdlnych pomieszczeniach, wstepne propozycje
uktadu wyswietlaczy i manipulatoréw w steréwce, opracowanie stylistyki dla katamaranu, wybor
materiatdw wykonczenia wnetrza i zewnetrza. Dokumentacja grantu.

3. Projekt wzorniczy jacht motorowego GT 44-CX SHARK (2024). Wktad habilitanta polega na
przeprowadzeniu badan wirtualnych i pomiaréw w celu opracowania planéw poktadéw jednostki
ptywajacej, opracowanie alternatywnych zatozen dla kadtuba tej jednostki, badania funkcjonalnosci

i ergonomii w poszczegdlnych pomieszczeniach, wstepna propozycja uktadu wyswietlaczy i manipulatoréw
w sterdwce, opracowanie nowej stylistyki dla jachtu, wybér materiatéw wykonczenia wnetrza i zewnetrza.
Nadzdr autorski nad opracowaniem technicznym i przygotowaniem do produkgji.

W ocenianym materiale habilitant prezentuje swojg Sciezke zawodowg w projektowaniu jednostek
ptywajacych, poczawszy od fascynacji planami katamarandw w okresie studiow, po wieloletnie
doswiadczenie w branzy oraz dziatalnos¢ badawczo-rozwojowg (B+R). Jego rozwdj zawodowy rozpoczat sie
od wspétpracy ze stocznig EMYachts przy projekcie jachtu Huzar 28, co byto punktem wyjscia do kariery
w projektowaniu réznorodnych jednostek ptywajgcych, w tym jachtéw, todzi motorowych, katamarandw,
a takze domdéw na wodzie. Autor podkresla interdyscyplinarny charakter swojej pracy, faczac
funkcjonalnosé z estetyka. Wskazuje na kluczowa role wspotpracy z inzynierem Tymonem Butkiewiczem,
co umozliwito mu efektywne przechodzenie od projektowania wizualnego do aspektow technicznych.
Znaczng cze$¢ swoich doswiadczen zawodowych autor poswiecit dziatalnosci B+R, zdobywane w ten sposéb
kompetencje pozwalajg mu nie tylko na rozwéj w zakresie projektowania, ale rdwniez na zarzadzanie
duzymi projektami i zespotami badawczymi. Dr Wesotek krytycznie ocenia bariery biurokratyczne w
srodowisku naukowym, ale jednoczesnie docenia wartosci ptyngce z potgczenia nauki i sztuki. Wskazuje
na unikalno$¢ swojej pozycji zawodowej, ktdra umozliwia czerpanie korzysci z obu dziedzin. Zauwaza takze,
ze dobrze zrealizowane projekty B+R zwiekszajg szanse na kolejne finansowania, co sprzyja rozwojowi



zawodowemu i budowaniu zaufania w srodowisku naukowym i projektowym.

Habilitant w swoim autoreferacie przedstawia szczegdétowg metodyke projektowania jachtéw i statkéw,
opisujac proces od etapu wstepnych badan do realizacji koricowego produktu. Praca nad projektem zaczyna
sie od zbierania danych, takich jak wywiady z inwestorem czy badania ankietowe, ktore sg fundamentem
dalszego projektowania. Autor podkresla wage analiz wstepnych, takich jak pomiary 2D oraz testy
ergonomiczne, ktére pozwalajg na stworzenie funkcjonalnych koncepcji, bazujgcych na geometrycznych

i matematycznych przestankach. W poczatkowej fazie projektowania, autor korzysta z rysunkéw
wektorowych oraz modeli 3D, co umozliwia szybsze przeksztatcanie koncepcji w wizualizacje. Oprdcz tego,
wprowadza analize gabarytow przestrzeni, co jest pomocne w dalszym etapie projektowania. Po
doprecyzowaniu koncepcji nastepuje etap bardziej zaawansowanego modelowania 3D, ktéry obejmuje
konsultacje z inzynierami, testowanie rozwigzan oraz nanoszenie poprawek majgcych na celu poprawe
funkcjonalnosci i estetyki. Po zakoriczeniu etapu projektowania 3D, projekt trafia do produkcji, a autor
zaznacza, ze realizacja budowy jachtu moze odbiegac¢ od poczatkowych zatozen. Czesto projektant ma
ograniczony wptyw na ten etap, co wigze sie z koniecznoscig adaptacji do rzeczywistych warunkodw.
Istotnym elementem metodyki autora jest znajomos¢ aktualnych przepisdw prawa oraz wymagan
zwigzanych z konkursami grantowymi, co jest niezbedne w procesie pozyskiwania finansowania na badania.
Autor szczegdlnie podkresla znaczenie prostoty i przejrzystosci w pisaniu wnioskdw grantowych,
skierowanych do urzednikéw, ktdrzy nie majg specjalistycznej wiedzy o branzy. W tekscie autoreferatu
znajdujemy tez zasade 6R (Refuse, Reduce, Reuse, Recover, Recycle, Rethink), ktérg stosuje w swojej pracy
projektowej dr Wesotek. Zasada ta odnosi sie do zréwnowazonego rozwoju, efektywnosci w wykorzystaniu
zasobdéw oraz ochrony srodowiska, a takze stanowi podstawe jego podejscia do projektowania bardziej
ekologicznych i ekonomicznych rozwigzan. Metodyka autora jest dobrze przemyslana i opiera sie na
doswiadczeniu oraz pragmatyzmie. Podkreslenie znaczenia wstepnych analiz, iteracyjnego podejscia do
projektowania 3D i konsultacji z inzynierami $wiadczy o solidnym przygotowaniu do realizacji projektu.
Zasada 6R wprowadzona do procesow projektowych jest réwniez wartosciowym uzupetnieniem, ktore nie
tylko zwieksza efektywnosé, ale takze wspiera odpowiedzialne podejscie do ochrony srodowiska.

Projekt jachtu zaglowego Legion 360 zostat zrealizowany w ramach ,,bonu na innowacje”. Zespét pod
kierownictwem dr Wojciecha Wesotka i mgr inz. Tymona Butkiewicza stworzyt jacht o nowoczesnej
stylistyce, duzej funkcjonalnosci i ergonomicznych rozwigzaniach. Projekt rozpoczat sie w 2020 roku

i, mimo trudnosci zwigzanych z pandemig, zakoniczyt sie sukcesem w 2023 roku. Cato$¢ projektu zostata
przeprowadzona na uczelni, jacht zaprojektowany zostat zgodnie z okreslonymi zatozeniami, ktére
obejmowaty m.in. potgczenie nowoczesnej formy z funkcjonalnoscig, duzg iloscig przestrzeni wewnetrznej
oraz dobrg ergonomig. Dodatkowo, w wymaganiach projektu, nalezato skupic¢ sie na dostosowaniu
jednostki do potrzeb osdb z niepetnosprawnoscia ruchowsa.

»Bon na innowacje” to forma wsparcia dla przedsiebiorcéw, ktérzy chca realizowaé nowe pomysty na
produkty lub ustugi, ale potrzebujg pomocy w przeprowadzeniu niezbednych badan czy obliczerl. System
ten umozliwia uzyskanie dofinansowania na ustugi badawcze, ktére nastepnie zostang refinansowane przez
instytucje posredniczacg, taka jak PARP. W przypadku projektu Legion 360, proces ten obejmowat realizacje
podstawowych badan nautycznych, obliczert parametréw zagli, koncepcji wzorniczej oraz przygotowanie
modelu 3D jachtu. Zostata réwniez opracowana dokumentacja do frezowania CNC, co umozliwito dalszy
rozwéj produkcji jachtu w wersji docelowej.

Po zakonczeniu projektu badawczo-rozwojowego, ktéry trwat okoto 1,5 roku, przyszedt czas na realizacje
jachtu w formie produkcyjnej. Kolejnym etapem byto stworzenie bardziej rozbudowane]j wersji jednostki
(V1250), ktora miata zaoferowac jeszcze wiekszg przestronnos¢. Na tym etapie konieczne byto
zastosowanie nowych form, dostosowanych do wiekszej jednostki, co wigzato sie z optymalizacjg procesu
produkcji. Pomimo poczatkowych trudnosci zwigzanych z czasem realizacji, model Legion 360 okazat sie
sukcesem, przyciggajgc uwage inwestordéw, ktdrzy zdecydowali sie na jego produkcje. Finalny efekt prac
faczy nowoczesng stylistyke z ergonomia, zapewniajac wygode i funkcjonalnos¢ na wodzie. Na potrzeby
0s6b z niepetnosprawnoscig wprowadzono dodatkowe uchwyty, przystosowane wejscia oraz mechanizmy
umozliwiajgce poruszanie sie po jachcie bez koniecznosci uzywania wdézka, co stanowito jedno



z wazniejszych innowacyjnych rozwigzan tego projektu.

Projekt CX-42 POWER to katamaran motorowy o dtugosci 42 stép, stworzony dzieki finansowaniu

z programu ,,Dolnoslgski Bon na Innowacje”. Krotki czas realizacji oraz budzet pozwolity na
przeprowadzenie podstawowych badan wzorniczych, precyzyjne okreslenie wymiaréw przestrzeni na
poktadach oraz opracowanie stylistyki, ktéra stanowita punkt wyjscia do dalszych prac inzynierskich. Autor
projektu petnit role gtdwnego odpowiedzialnego za jego realizacje, a sama koncepcja powstata w ramach
ustugi badawczej na uczelni. Projektowanie katamaranu wymagato wielowatkowego podejscia, poniewaz
jednostki tego typu maja specyficzng strukture. Waznym elementem byto przemyslane podejscie do
kadtubdéw, umozliwiajgce optymalizacje przestrzeni. Tworzenie plandw poktaddéw musiato uwzgledniac
rézne osie przestrzeni i ich wzajemne powigzanie, z dodatkowg korekcjg w przestrzeni miedzy kadtubami.
Projektowanie jednostki motorowej, w odrdznieniu od zaglowej, daje wiekszg swobode aranzacyjng, gdyz
nie trzeba rezerwowad przestrzeni na maszt.

Kluczowe aspekty projektu CX-42 POWER to ergonomia pomieszczen, optymalizacja gabarytéw kadtuba
oraz dbatosé o stylistyke. Projektowany katamaran miat pomiesci¢ przestronny apartament dla dwdch
0s6b w jednym kadtubie (z tazienka i prysznicem), a w drugim kadtubie zaplanowano przestrzen dla
czterech oséb (lub dwdch par), co dawato komfort uzytkowania. Jednoczes$nie ograniczona szerokos¢
jednostki wymagata kreatywnego podejscia do zagospodarowania przestrzeni, w tym wykorzystania
przestrzeni wiszgcej nad wodg, czyli przestrzeni miedzy kadtubami. Dzieki temu udato sie zapewnic
odpowiednig szerokos¢ w miejscach, gdzie zaplanowano tézka. Na géornym poktadzie zaplanowano
sterdwke, aneks kuchenny, miejsce do siedzenia, a takze przestrzen do opalania na dziobie. Dodatkowo
przewidziano mozliwos$¢ transformacji lezanek na dziobie w dwie tawki z stolikiem, co miato nie wptywac
na funkcjonalnos$é przestrzeni pod poktadem. Te rozwigzania pozwalajg na uzyskanie podobnego komfortu,
jak w wiekszych katamaranach (o dtugosci 50 stdp), przy zachowaniu ograniczonego rozmiaru jednostki.
Katamaran zaprojektowano z myslg o spetnieniu oczekiwan klientéw przy niskim budzecie, co stanowi
wazng przewage konkurencyjng tego projektu.

W odniesieniu do stylistyki, projektant zaproponowat trzy opcje: wspdtczesng, sportowgq oraz klasyczng
motorowg w nowoczesnym wydaniu. Po analizach, ostateczny wybdr stylistyczny koncentrowat sie na
potgczeniu nowoczesnosci z sitg dynamicznych linii, co miato podkresli¢ charakter motorowej jednostki.
Inwestorzy zwrécili uwage na mozliwos¢ dostosowania poktadéw w zaleznosci od wariantéw
zagospodarowania przestrzeni. W tym kontekscie zaplanowano réwniez miejsce na sprzet do sportéow
wodnych oraz interesujgcg opcje opuszczenia burt przy rufie, co ma umozliwic tatwiejsze korzystanie

z wody. Projekt uwzglednia réwniez rozwigzania dotyczace dachu. Zdecydowano sie na mozliwos¢ jego
modyfikacji, oferujac opcje dachu twardego z mozliwoscig zamontowania klimatyzacji w strefie sterowki,
oraz mozliwos¢ stworzenia czesciowo otwartego dachu. Zastosowano takze panele fotowoltaiczne,
uwzgledniajgc ich rozktad na dachu, co miato zwiekszy¢ efektywnos$¢ energetyczng jednostki. Waznym
wyzwaniem byto opracowanie stylistyki katamaranu w kontekscie wczesniejszych realizacji (takich jak
CX-450), gdzie autor projektowat dla tego samego inwestora (Corthinx). Ostateczna stylistyka CX-42
POWER okazata sie bardziej swieza i odmienna, w poréwnaniu do wczesniejszych projektéow. W wyniku
tych prac powstaty interesujace linie, ktére bedg kontynuowane w wiekszych projektach dla tego samego
inwestora. Jak wskazuje habilitant, CX-42 POWER stanowi uzupetnienie portfolio o jednostke
niskobudzetowgq, co umozliwia dalszg wspétprace z innymi klientami. Dzieki swojemu niewielkiemu
rozmiarowi, katamaran jest rowniez bardziej elastyczny w zakresie transportu, co sprawia, ze moze trafi¢
do firm czarterowych i mniej zamoznych klientéw. Mimo to, projekt wigze sie z pewnymi wyzwaniami,
takimi jak zmienne gospodarcze i polityczne, ktére mogg wptynac na dalszg realizacje projektu. Prace
przygotowawcze do produkcji trwajg, a autor projektu, bazujgc na wczesniejszych doswiadczeniach,
pozostaje ostrozny w przewidywaniu petnej realizacji.

Ostatni na liscie wskazanego osiggniecia, projekt GT 44-CX (SHARK) to jednokadtubowy jacht motorowy,
powstajgcy w stoczni Corthinx przy wsparciu inwestora zewnetrznego, Flandria Yachts. Jest to projekt
komercyjny, realizowany w stosunkowo szybkim tempie, biorgc pod uwage standardy branzy jachtowe;.
Historia tego projektu jest nietypowa, poniewaz bazuje na wczesniej zaprojektowanym, ale



niewykorzystanym kadtubie, ktéry pierwotnie miat stuzy¢ jako szybka t6dz turystyczna w Chorwac;ji.

Kadtub GT 44-CX byt pierwotnie zaprojektowany do innych celéw, jednak po jego ukonczeniu i zaprzestaniu
realizacji pierwotnego projektu, inwestorzy zdecydowali sie wykorzysta¢ go do nowego jachtu. Wymagato
to znacznych modyfikacji, zaréwno w zakresie konstrukcji, jak i wygladu zewnetrznego. Zlecone zostaty
ponowne badania techniczne, a takze opracowanie nowych koncepcji stylistycznych, ktére miatyby
dostosowac istniejgcy kadtub do nowego celu uzytkowego. Pierwotnie zaprojektowane wnetrze okazato sie
nieodpowiednie — kadtub byt zbyt niski, aby umozliwi¢ wygodng zabudowe kuchni, tazienki czy innych
elementéw uzytkowych. Nadbuddwka bytaby zbyt wysoka i nieproporcjonalna w stosunku do reszty jachtu.
Jednym z kluczowych elementéw modyfikacji projektu byto zaprojektowanie nowego poktadu, ktéry w
pierwotnej wersji nie miat zadnej funkcji uzytkowej. Po przemysleniu koncepcji i uwzglednieniu sugestii
inwestoréw, zapadta decyzja o rozbudowie jachtu, uwzgledniajgc przestronng kuchnie, grill, strefe do
biesiadowania oraz zmiane jednostek napedowych — zamiast silnikdw poktadowych zastosowano
zaburtowe jednostki napedowe. Zmiana ta umozliwita stworzenie nowego uktadu kokpitu z obszerng
kanapg w ksztatcie litery C i stolikiem, co poprawito funkcjonalnos¢ jachtu. Nowa koncepcja projektu
uwzglednia takze podwyzszenie burt, co istotnie zmniejszyto optycznie ciezar nadbudéwki i utatwito
zabudowe kokpitu. Zastosowano metode klejenia poktadu z burtami w nietypowych miejscach, ponadto,
zoptymalizowano potozenie stanowiska sternika, ktére teraz spetnia wymogi przepiséw dotyczacych
widocznosci, a takze umozliwia wygodne przejscie w zaplanowanych ciggach komunikacyjnych. Wnetrze
jachtu na dolnym poktadzie zostato zaplanowane z myslg o wygodzie uzytkownikéw — zlokalizowano tam
odpowiednie t6zko oraz tazienke z osobnym prysznicem i toaletg, co spetnia minimalne wymagania
komfortu okreslone przez inwestora. Jacht wyposazony jest w przestronng kuchnie, grill i przestrzen do
biesiadowania pod dachem, co sprawia, ze jest to jednostka przeznaczona do dtuzszych rejséw, z naciskiem
na wygode. Projekt GT 44-CX (SHARK) to takze powrdt autora do projektowania jednokadtubowych jachtéw
motorowych, praca wymagata kreatywnego podejscia do istniejgcego kadtuba, ktéry poczatkowo nie
spetniat wymogdéw uzytkowych. Spontanicznosc tego projektu, polegajgca na przeksztatceniu gotowego
kadtuba w nowoczesny jacht byta, jak wskazuje autor, Zzrédtem twdrczej radosci i inspiracji, co prowadzito
do przeprowadzenia interesujgcych badan ergonomicznych. Habilitant wskazuje, ze projekt ma spory
potencjat rynkowy, zardwno w zakresie czarteru, jak i sprzedazy prywatnym klientom. Dzieki swojemu
sportowemu charakterowi, rozbudowanej funkcjonalnosci i elastycznosci w dostosowaniu do
indywidualnych potrzeb klientow, GT 44-CX (SHARK) moze trafi¢ do szerokiej grupy odbiorcow. Ze wzgledu
na posiadane cechy stylistyczne oraz funkcjonalne, jacht ma takze szanse zdoby¢ popularnosé wsréd
réznych grup wiekowych, od mtodszych, poszukujgcych jachtu sportowego, po starszych, szukajgcych
komfortu i elegancji.

Podsumowujac. Przedstawione do oceny osiggniecie w postaci projektu trzech jednostek ptywajgcych
stanowi o wysokich kompetencjach zawodowych habilitanta. Jednostki o odmiennym charakterze
konstrukcyjnym, funkcjonalnym i stylistycznym, realizowane byty wedle réznych zatozen i uwarunkowan
inwestorskich. Te aspekty dodatkowo pokazujg umiejetnos¢ dostosowania sie do roznych realiéw
zwigzanych z realizacjg projektéw. Z autopsji wiem iz uczestnictwo w grantach badawczych, szczegélnie
w roli kierownika prac badawczo-rozwojowych, wymaga od projektanta duzej elastycznosci i faczenia
réznych kompetencji, czesto wykraczajgcych poza te stricte projektowe. To wazne w mojej ocenie
doswiadczenia, wpisujace sie w obecne oczekiwania inwestorskie, szczegdlnie doceni¢ nalezy wktad

dr Wesotka w rozwdj i realizacje tego typu przedsiewzie¢ w macierzystej jednostce naukowej. Tekst
autoreferatu przedstawia ponadto refleksje autora dotyczace jego projektéw z ostatnich lat, ktére
obejmujg m.in. jachty, deski SUP, kajaki oraz domy na wodzie. Wskazuje on na duzg satysfakcje ptynaca

z realizacji innowacyjnych rozwigzan, ktore taczg aspekty estetyczne, funkcjonalne i ekologiczne. Autor
podkresla znaczenie wspdtpracy z inwestorami oraz konieczno$¢ dostosowywania projektow do wymagan
rynku, a takze regulacji prawnych. Zwraca uwage na wyzwania zwigzane z biurokracjg i trudnosciami
finansowymi, ale réwniez na zadowolenie z osiggnietych rezultatéw, takich jak wprowadzenie efektu prac
do produkgji.



3. Ocena dorobku projektowego

Habilitant przed uzyskaniem stopnia doktora wykazat sie duzg wszechstronnoscia, realizujgc
projekty szeroko pojetego wzornictwa przemystowego, w szczegdlnosci w zakresie jednostek ptywajacych.
Jego dorobek obejmuje projektowanie jachtéw motorowych i zaglowych, takich jak Motor Yacht 26m czy
Huzar 42, gdzie zajmowat sie zaréwno strong funkcjonalng, jak i estetyka wnetrz oraz kadtubéw. Prace te,
czesto byty realizowane we wspdtpracy z firmami i uczelniami. Habilitant opracowat réwniez projekty
koncepcyjne dla pojazddéw elektrycznych, gier komputerowych oraz infrastruktury specjalistycznej, czego
przyktadem jest koncepcja przyczepy medycznej.

W ocenianym przedziale czasowym, obejmujgcym realizacje po uzyskaniu stopnia doktora,
habilitant podjat sie szeregu projektéw wzorniczych, gtdwnie w dziedzinie projektowania jednostek
ptywajacych iinnych produktéw zwigzanych z wodnymi srodkami transportu. W ramach tych dziatan
przeprowadzit liczne badania wirtualne, pomiary, opracowat plany poktadéw, kadtubéw i wnetrz jednostek
ptywajacych, koncentrujac sie na funkcjonalnosci, ergonomii oraz estetyce projektéw. Prezentowane
projekty dotyczg jachtéw, katamarandéw, domoéw ptywajgcych oraz innych, innowacyjnych rozwigzan.
Wszystkie prace, realizowane po uzyskaniu stopnia doktora, obejmujg kompleksowe podejscie do
projektowania, ktére obejmuje zaréwno badania wirtualne, jak i rzeczywiste pomiary. W kazdym przypadku
autor skupia sie na aspektach funkcjonalnosci, ergonomii, a takze na stylistyce jednostek, dbajac o komfort
uzytkownikéw oraz ich dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami. Ten ostatni aspekt, byt jedng
z kluczowych wytycznych w projekcie jachtu Legion 360. Kierujgc projektami B+R, autor odpowiada za
opracowanie plandw poktaddéw, badan funkcjonalnych, projektowania wnetrz oraz dobdr materiatéw.
Wszystkie projekty sg realizowane we wspdtpracy z innymi specjalistami, jak np. mgr inz. Tymon Butkiewicz,
ktory odpowiada za aspekty inzynieryjne i nautyczne. Posréd niemal 30 realizacji, w zatgczonym materiale
znalez¢é mozna takie, ktére zostaty juz wdrozone, takie, ktére sg przygotowane do produkgji, jak i te, ktdre
pozostaty na etapie koncepcyjnym.

Wsréd wdrozonych lub przygotowanych do produkcji jednostek ptywajacych sa:

Jacht zaglowy Legion 360 (2021)

Jacht motorowy GT 44-CX SHARK (2024)

CX-50 Power (katamaran motorowy, 2024)

IKAJAK (kajak srodlgdowy jednoosobowy, 2023)

180S (Jacht zaglowy 2022)

V 1245 (jacht zaglowy, 2021)

Pchacz Rzeczny. Pchacz srodlgdowy na ptytkie wody (2020)

NoubkwnNpE

Projekty koncepcyjne:

1. Katamaran motorowy CX-42 POWER (2023)
Navishipproject. Domy na wodzie 20 m2 oraz 80 m2 (2022)
POLKON. Dom modutowy 51 m2 oraz 84 m 2 (2021)
CX-12T. Katamaran motorowy (2019)

CX-550. Katamaran zaglowo-motorowy (2019)
RAT 120. Jacht motorowy (2018)

Kontenerowiec rzeczny (2018)

Trzmiel. Prom bocznokotowy (2018)

. ODRA 1. Statek pasazerski (2017)

10. ORION 210. Jacht motorowy (2017)

11. SEA CAMPER. Ptywajgcy camper motorowy (2017)
12. WW 43. Jacht zaglowy (2016)
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Projekty zakonczone prototypami:
1. Deska SUP jednoosobowa (2022)
2. AGRIBOT. Autonomiczny ciggnik rolniczy (2018)
3. MANIPULATOR. Urzadzenie sterujgce robotem wielozadaniowym do prac budowlanych (2016)

Inne realizacje:
1. STUDIOA408.pl, strona internetowa pracowni (2022)
2. POLKON. Budowa bazy danych, projekt logotypu i sktad materiatdw graficznych (2021)
3. Malarstwo projektowe - seria grafik inspirowanych wtasnymi projektami (2016-2019)

Kazdy z projektéw posiada wiasne indywidualne cechy, nie ograniczajgce sie jedynie do rdznic
stylistycznych. Po czesci wynika to z charakteru prowadzonych prac. Dziatania badawczo-rozwojowe, majg
w zatozeniu byé innowacyjne, wprowadzajgc do zatozen innowacje w zakresie technologii, sposobu
uzytkowania, optymalizacji produkc;ji itd. Sledzac opisy projektéw zawarte w dokumentacji mozemy sie

o tym tylko przekonaé. Posréd zaprezentowanych realizacji, korzystajac z roli recenzenta, pozwalam sobie
na witasne, by¢ moze nieco subiektywne odniesienie sie wybranych prac. W mojej ocenie na szczegdlne
wyrdznienie zastuguje, okreslony jako osiggniecie projektowe w przewodzie habilitacyjnym jacht Legion
360. Wdrozony projekt dwdch nieco rdznigcych sie konstrukcyjnie czarterowych jednostek zaglowych,
realizowany byt przy udziale funduszy europejskich we wroctawskiej ASP. Habilitant sprostat zatozeniom
projektu, uwzgledniajgc poszerzenie dostepnosci produktu dla osdb z niepetnosprawnoscig ruchowg,
projektujgc jednostke o prostej, lapidarnej linii, kryjacej w swoim wnetrzu przestrzenng, dobrze
doswietlong mese, kambuz, szerokg tazienke, umozliwiajgcg wjazd wézkiem oraz 3 wygodne kajuty.
Warstwa stylistyczna jachtu jest rowniez jego niezaprzeczalng zaletg. Wtasciwosci nautyczne Legionu 360
sg, jak pokazujg testy sg takze jego mocng strona. Za ten projekt nalezg sie autorowi brawa. Bedgac
posiadaczem patentu zeglarskiego i skromnych doswiadczen sprzed lat, korzystatem z rozwigzan
pamietajgcych lata 70te ubiegtego wieku. Mozliwosci i funkcjonalno$ci nowych jednostek, ktére prezentuje
habilitant, pozostawaty jedynie w strefie marzen dla uzytkownikow Omeg, kabinowych Fok czy Oriondw,
do ktérych sam sie zaliczam. Tym bardziej, z zachwytem patrze na wspédtczesne komfortowe i bardzo
wydajne jednostki, pozwalajgce cieszyc sie jeszcze bardziej petnig zeglugi. Prezentowany Legion spetnia
moim zdaniem wiekszos¢ wymagan stawianych dobremu srédlgdowemu jachtowi zaglowemu.

Interesujgcym doswiadczeniem w zakresie metodologii projektowo-testowej sg prace badawcze habilitanta
zwigzane z platformami modeli desek SUP, pozwalajgce na optymalizacje procesu budowania prototypéw.
Warto tu podkresli¢ wykonanie prototypu deski i wtasne testy w warunkach wodnych. Uwage zwraca
projekt koncepcyjny jachtu motorowego RAT 120, zdobywca Millenium Yacht Design Award 2018 w
kategorii profesjonalnej. Odwazna recyklingowa stylistyka, zdecydowanie wyrdznia ten projekt sposréd
ogélnie przyjetych standarddw i stanowi nowe spojrzenie na problem wykorzystania zuzytych materiatéw.
Nie jestem pewien, czy najlepszym wyborem sg sugerowane w procesie powstawania nowych jednostek,
miejsca odzysku surowcoéw. Budowanie nowych, nadal ekskluzywnych, cho¢ inaczej inaczej jednostek

w poblizu biednych cmentarzysk statkdw u wybrzezy Bangladeszu, Indii czy Pakistanu, rodzi pytania natury
etycznej, dotyczgce wykorzystania miedzy innymi taniej sity roboczej. Ten watek wykracza jednak poza
ocene samego jachtu. Interesujgcym, wartym uwagi jest cykl obrazéw wykonanych technika tradycyjnego
malarstwa akrylowego, bazujgcego na wtasnej twdrczosci projektowej. Twércza interpretacja wtasnego
dorobku stawia w tym miejscu Wojciecha Wesotka zdecydowanie w roli artysty, pokazujac jednoczesnie
dobry warsztat rysunkowy.

Wszystkie projekty cechuje zresztg ciekawa warstwa graficzna, wskazujgca na dobrze opanowany warsztat
programow do wizualizacji. Na tle projektéw jednostek ptywajgcych, nieco mniej innowacyjnie moim
zdaniem wypadajg projekty domoéw dla Navishipproject. O ile realizacje mieszkaniowe dla firmy POLKON
osadzone s3 na lgdzie i dostosowane sg do otoczenia, o tyle te “ptywajgce” juz mniej. By¢ moze jest to zbyt
dostowne przeniesienie tych samych parametréw i rozwigzan, miedzy innymi standardowego przeszklenia,
czy wyposazenia wnetrz, do srodowiska, w ktérym oczekiwaliby$my nieco wiecej wyszukanych detali,
nawigzujgcych do zycia na wodzie.

Sprawnos¢ habilitanta w decyzjach zwigzanych z projektowaniem graficznym odnajdziemy w projekcie

Cl dla POLKON oraz w realizacji i utrzymaniu strony internetowej prowadzonej w ramach dydaktyki



w prowadzonej pracowni.

Podsumowujac, dorobek projektowy dra Wesotka jest bogaty, réznorodny, pokazujacy sprawnego

w réznych obszarach warsztatowych projektanta. Dominujgca cze$¢ jego dorobku, poswiecona jednostkom
ptywajacym, jego udziat w zespotach projektowych B+R, pozwala ocenic¢ go jako profesjonaliste w tej
dziedzinie, natomiast jego realizacje, szczegdlnie te wdrozone, uwiarygodniajg jego kompetencje

i zdobywane doswiadczenie.

4. Ocena dorobku dydaktycznego, organizacyjnego, naukowego oraz popularyzatorskiego

Od pazdziernika 2016 roku habilitant prowadzi Pracownie Projektowania Srodkéw Transportu (pracownia
dyplomujaca). Jest autorem 4 recenzji prac magisterskich, ma na koncie 9 promotorstw prac magisterskich
oraz 19 promotorstw prac licencjackich. Na biezgco organizuje wspdtprace miedzy Pracownig
Projektowania Srodkéw Transportu a studiem projektowym Infiniti w Wielkiej Brytanii oraz wspétprace

i transfer wiedz z firmg Navishipproject. Na uwage zastuguje fakt wykorzystania kontaktéw zawodowych

i ched dzielenia sie wtasnymi doswiadczeniami przy realizacji zadan projektowych dla studentéw.

Prowadzona przez dra Wesotka pracownia, zajmuje sie szerokim zakresem projektéw dotyczacych
pojazddéw, od tych poruszanych sitg miesni, przez samochody osobowe, transport ciezki, obiekty ptywajace,
az po pojazdy do gier komputerowych. W ramach edukac;ji studenci biorg udziat w éwiczeniach
projektowych, obejmujacych rysunek odreczny, modelowanie przestrzenne oraz komputerowg animacje.
Wspotpraca z firmami transportowymi, takimi jak Infiniti czy BMW, stanowi istotny element ksztatcenia. Jak
wskazuje habilitant, absolwenci znajdujg zatrudnienie w firmach motoryzacyjnych, a niektorzy podejmuja
dalszg edukacje lub prace w uznanych studiach projektowych. Pracownia ktadzie duzy nacisk na rozwaj
umiejetnosci rysunkowych i projektowych, realizujgc réznorodne zadania, od transformacji istniejgcych
pojazdéw po projektowanie obiektéw dla przemystu rozrywkowego. Duzg role odgrywa takze wspédtpraca

z firmami, ktére umozliwiajg studentom prace nad rzeczywistymi projektami, jak np. kontenerowce czy
promy. Pracownia dysponuje strong internetowg, ktéra stanowi platforme do dzielenia sie projektami oraz
integruje spoteczno$¢ studencka. Co istotne, regularne przeglady prac, organizowane na zakoriczenie
semestréw, umozliwiajg wymiane doswiadczen i opinii, a takze pomagajg mtodszym rocznikom zapozna¢
sie z pracami starszych kolegdw.

W dorobku popularyzatorskim znajdujg sie wykfady i udziat w konferencjach specjalistycznych. Znalez¢
mozemy takie pozycje jak:
- ,,Badania nad nowoczesnymi koncepcjami wzorniczymi promu bocznokotowego oraz innowacyjny
kontenerowiec na rzeke Odre - transfer wiedzy do studentéw ASP". Emocje i pragmatyzm
w projektowaniu srodkéw transportu", Wroctaw, Polska 2019
- ,Prezentacja zwycieskiego projektu RAT 120". Konkurs Millenium Yacht Design Award 2018.
Konferencja ,,Hybrid and electric propulsion"”, Carrara, Wtochy, 2018
- ,Prezentacja metod projektowania promu bocznokotowego dla firmy Navishipproject". Konferencja
»Wielowymiarowos¢ innowacji w gospodarce", Wroctaw, Polska, 2018
- Uczestnictwo w XIX Dolnoslgskim Festiwalu Nauki. ,,Miedzy duchem a materig posredniczy
matematyka". Prezentacja osiggniec projektowych studentéw i dydaktykéw Pracowni
Projektowania Srodkéw Transportu, 2019

Dr Wesoftek brat udziat w 2019 w rezydencji miedzynarodowej w ramach projektu nr POWR.03.05.00-00-
Z021/17-00 pn. ,Umiedzynarodowienie ksztatcenia, kompetentna kadra i nowoczesne zarzagdzanie
gwarancjg jakosci i miedzynarodowej obecnosci Akademii Sztuk Pieknych we Wroctawiu" w firmie
CORTHINX w Chorwacji. Nazwa rezydencji: ,Rozwéj kompetencji kadry Pracowni Projektowania Srodkéw
Transport poprzez dziatania miedzynarodowe". W tym samym roku zrealizowat warsztaty ,,Projektowanie
koncepcyjne z wykorzystaniem metod cz. | i Il - Design Thinking", w projekcie ,,Kompetentny Absolwent
Wydziatu Mechanicznego Politechniki Wroctawskiej", realizowanym w ramach Programu Operacyjnego
Wiedza Edukacja. Zajat sie organizacja warsztatow kreatywnych dla studentéw PWr na wroctawskiej ASP
i przeprowadzit je wraz z dr hab. Piotrem Jedrzejewskim i dr Piotrem Stockim.



Wojciech Wesotek ma w swoim dorobku réwniez udziat w miedzynarodowych i krajowych imprezach
artystycznych, polegajgcy na prezentacji wtasnych prac i umiejetnosci. Sg to miedzy innymi:

- ,Poland Boat Show 2023”, Prezentacja jachtu Legion 360 w wersji mieczowej na targach
branzowych, Warszawa, Polska

- ,Projektowanie dla R6znosci”, Wystawa dydaktykéw i studentéw w ramach Festiwalu
Réznosé/Réwnosé, Wroctaw, Polska. Prezentacja wtasnych projektéw doméw, modutowych
wykonanych podczas programu ,,Mozart" oraz studenckich prac semestralnych dotyczgcych tego
samego tematu, 2023.

- ,Nauka i sztuka - obszary wspdlne", wystawa naukowcdéw i studentéw katedry wzornictwa ASP
we Wroctawiu na Politechnice Slaskiej w Gliwicach, Polska, Gliwice, 2018.

- ,Prezentacja zwycieskiego projektu RAT 120", konkurs Millenium Yacht Design Award 2018,
Carrara, Wtochy. Wystawa pokonkursowa (prezentacja projektu RAT 120 na planszach
projektowych) i konferencja ,Hybrid and electric propulsion".

-, POLISH DESIGN. Tomorrow is today", Wystawa designu, Mediolan, Wiochy. Wystawa prac
studentdow i dydaktykéw ASP we Wroctawiu (prezentacja wtasnych prac i sktad materiatu Pracowni
Projektowania Srodkéw Transportu prezentowanych na wystawie)", 2017.

- ,3d-der, die, das", Wystawa prac studentéw i dydaktykéw katedry wzornictwa ASP we Wroctawiu,
Niemcy, Konigshain. Prezentacja wtasnych prac i wybor prac studenckich z Pracowni Projektowania
Srodkéw Transportu, prezentowanych na wystawie, 2017.

Wsrad publikacji autorstwa habilitanta znalezé mozna:

- Autor: Wojciech Wesofek, 2020, Publikacja opisu prac wykonanych podczas programu Mozart VI-
»,Badania nad nowoczesnymi koncepcjami wzorniczymi promu bocznokotowego oraz innowacyjny
kontenerowiec na rzeke Odre” w ,,Systemy wspomagania w inzynierii produkgcji, vol9”, issue 1,

s. 145-156, 2020. ISBN 978-83-952420-1-4, e-ISSN 2391-9361.

- Autor: Wojciech Wesotek, 2019, Publikacja opiséw prac wtasnych i studenckich - ,, Wroctawska
szkota projektowania srodkéw transportu. 1966-2018”, s. 126-135, 150-159, 166-167, 2020. ISBN
978-83-952420-1-4, ISBN: 978-83-66321-01-4.

- Autor: Wojciech Wesoftek, 2017, Katalog wzornictwa - " Der, Die, Das 3D ", Akademia Sztuk
Pieknych we Wroctawiu, Wroctaw 2017, ISBN:978-83-65638-43-4, s. 156-163.

Wojciech Wesotek uczestniczy réwniez w organizacji i ocenie wnioskéw badawczych. W 2018 roku brat
udziat w opracowaniu procedur finansowania wnioskéw badawczych na Wydziale Architektury

Whnetrz, Wzornictwa i Scenografii, wroctawskiej ASP. Jest cztonkiem Wydziatowego zespotu ds. oceny
whnioskéw badawczych. W 2017 roku byt jednym z juroréw w konkursie na polski samochdd elektryczny
(organizator: Electomobiliti Poland). Otrzymat tez Medal luvenes Wratislaviae, przyznany przez Wroctawski
oddziat PAN, za osiggniecia naukowe w roku 2018

Podsumowujac. Wojciech Wesotek to doswiadczony dydaktyk, projektant i popularyzator wiedzy, aktywnie
taczacy teorie z praktyka. Jego dziatalnoéé¢ w Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu obejmuje
promotorstwo wielu prac dyplomowych, organizacje wspétpracy z miedzynarodowymi firmami, takimi jak
Infiniti czy Navishipproject oraz angazowanie studentéw w realne projekty branzowe. Wesotek prezentuje
swoje osiggniecia na konferencjach i wystawach w Polsce i za granicg, a jego publikacje dokumentujg
zarowno badania, jak i praktyczne realizacje. Udziat w miedzynarodowych programach i organizacja
warsztatow podkreslajg jego zaangazowanie w rozwdéj metod projektowych oraz ksztatcenie mtodych
projektantéw. Jego dziatalnos$¢ wyrdznia sie dbatoscig o transfer wiedzy miedzy nauka a przemystem.



5. Konkluzja

Dr Woijciech Wesotek wykazuje wyjgtkowe potgczenie podejscia artystycznego i naukowego w
projektowaniu, co czyni go interdyscyplinarnym profesjonalistg w obszarze badawczo-rozwojowym (B+R).
Jego dorobek obejmuje liczne projekty realizowane z dofinansowaniem zewnetrznym, w tym innowacyjne
jednostki ptywajgce oraz produkty dla przemystu lokalnego. Sukcesy te swiadczg o jego wysokich
kompetencjach zawodowych oraz zdolnosci do dostosowywania sie do réznych uwarunkowan
inwestorskich. W roli kierownika B+R wykazuje sie elastycznoscia i umiejetnoscia integracji réznorodnych
kompetencji, wykraczajgcych poza tradycyjne umiejetnosci projektowe.

Jako dydaktyk i popularyzator wiedzy, dr Wesotek wspiera studentéw w realizacji prac dyplomowych oraz
projektdw branzowych we wspdtpracy z sektorem biznesowym. Aktywnie prezentuje swoje osiggniecia na
konferencjach, wystawach oraz w publikacjach, podkreslajac znaczenie transferu wiedzy miedzy naukg

a przemystem. Dorobek habilitanta w petni uwiarygadnia jego kompetencje oraz zastuguje na uznanie, jako
istotny wktad w rozwdj dyscypliny.

Ocena dorobku artystycznego uzyskanego po otrzymaniu stopnia doktora oraz ocena aktywnosci naukowej,
artystycznej i dydaktycznej dr. Wojciecha Wesotka w trakcie postepowania o nadanie stopnia doktora
habilitowanego pozwala mi stwierdzi¢ jednoznacznie, ze spetnia on wymogi okreslone w art.219 ust.1 pkt 2
ustawy o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki. Z petnym
przekonaniem wnioskuje o nadanie dr. Wojciechowi Wesotkowi stopnia doktora habilitowanego w
dziedzinie sztuki, w dyscyplinie sztuki plastyczne i konserwacja dziet sztuki.

Michat Filipiak
Poznan 16.01.2025




