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Podstawa formalna

Recenzje napisatem na podstawie decyzji w sprawie powolania mojej osoby na recenzenta

W postepowaniu o nadanie stopnia doktora habilitowanego Panu dr. Wojciechowi

Wesotkowi na podstawie uchwaly nr 06/2024 Rady Dyscypliny Artystycznej Akademii
Sztuk Pieknych im. Eugeniusza Gepperta we Wroctawiu z dnia 28 listopada 2024 roku.

Materialy przekazane do recenzji

Przedstawione do recenzji materiaty to:

autoreferat,

portfolio z lat 2008-2024,

informacje o posiadanych dyplomach, stopniach artystycznych,

informacje o zatrudnieniu w jednostkach artystycznych,

informacje o wykazywaniu si¢ aktywnoscia naukows i artystyczna oraz projektami
realizowanymi w wigcej niz jednej uczelni,

informacje o osiggnieciach dydaktycznych, organizacyjnych oraz popularyzujacych
nauke Iub sztuke,

wykaz osiggnie¢ projektowych — artystycznych i naukowych.

Jako podstawe wszczecia postepowania habilitacyjnego dr Wojciech Wesolek wskazat

projekty wzornicze jednostek ptywajgcych:

jachtu zaglowego (Legion 360 w wersji mieczowej),

katamaranu motorowego (CX-42 POWER),



o jachtu motorowego (GT 44-CX SHARK).

Wyksztalcenie i kariera zawodowa habilitanta

Kandydat ukonczyt Wydziat Architektury Wngtrz i Wzomictwa Akademii Sztuk Pigknych
im. Eugeniusza Gepperta we Wroctawiu w 2008 roku. Stopien doktora sztuk plastycznych
w dyscyplinie sztuk projektowych uzyskat w 2016 roku, za prace pt. Pojazd elektryczny

wykorzystujgcy energie §wiatla sfonecznego. Promotorem pracy byt prof. Jan Kukuta.

Jak czytamy w autoreferacie, habilitant projektuje obiekty ptywajace od 2008 roku, zaczat
to robié juz jako student. Zainteresowanie projektowaniem jednostek ptywajgcych zmienito
si¢ w pasje, autor przestudiowat setki projektéw réznych fodzi. Zauroczylo go to ztozone,
wieloaspektowe dziatanie, w Ktérym zanim wykorzystamy wyobraznig, powinnismy
wykazaé sie pokorg i wytrwatoscig. Juz w czasie jego studidw skontaktowali si¢ z nim
inwestorzy ze stoczni EM Yachts, proponujac mu wspélprace przy projektowaniu jachtu
zaglowego Huzar 28. Tym sposobem swdj pierwszy jacht Wojciech Wesolek zaczat
projektowaé¢ juz pod koniec studiow. Wtedy tez poznat inz. Tymona Butkiewicza,
technologa budowy jachtow, ktory wprowadzit go w tajniki tego trudnego zawodu. Od tego
spotkania Wojciech Wesolek zaprojektowat i brat udziat w pracach badawczych blisko 30
jednostek plywajgcych: jachtow jednokadtubowych, katamaranéw, todzi motorowych,
statkéw technicznych, kajakéw, desek SUP (Stand Up Paddleboarding) czy wreszcie domow

na wodzie.

Poza prowadzeniem jednoosobowej pracowni projektowej w formule wiasnej dziatalnosci
gospodarczej autor od 10 lat rozwija wlasng $ciezke dziatalnosci B+R, projektujac obiekty
pltywajgce we wspolpracy z jednostkami naukowymi Politechniki Wroctawskiej oraz
Akademii Sztuk Pieknych we Wroctawiu. Habilitant dziata na styku inzynierii i sztuk
wizualnych. Nie odpowiada w sposéb jednoznaczny na pytanie, kim jest: artystg czy
naukowcem? We wstepie do autoreferatu czytamy: ,,Mozliwo$¢ korzystania z dwdch opcji
jest zawsze lepsza niz z jednej. Tego nam zazdroszcza prawdziwi naukowcy, ktorych

poznatem”.

Ocena osiagniecia artystycznego bedacego przedmiotem postepowania habilitacyjnego



Habilitant jako przedmiot postgpowania wskazat 3 projekty jednostek plywajacych. W
czesci autoreferatu po§wigeonej oméwieniu 0siggnigc, 0 ktérych mowa w ustawie, habilitant
opisuje swoja metodyk¢ pracy, a wiadciwie metodyke realizacji projektow B+R w
jednostkach naukowych. Wszystko zaczelo sig od realizacji koncepcji Todzi ptaskodennej z
przesuwng nadbudéwka, opracowywanej wraz z zespolem Politechniki Wroctawskiej.
Projekt doczekat sig realizacji, ale satysfakcja projektanta ptyneta nie tylko z faktu
mozliwos$ci projektowania, budowy i testowania ptywajacej jednostki. Wynikata ona takze
z mozliwo$ci zdobywania nowych do§wiadczen, w tym metodyki prowadzenia projektow
badawczych realizowanych w interdyscyplinarnych zespotach. Te dobre doswiadczenia
autor postanowit przenie$¢ na grunt macierzystej uczelni. W autoreferacie czytamy:
biurokratyczne przeciwnosci losu, postanowitem realizowa¢ dziatania B+R w Akademii

Sztuk Pigknych we Wroctawiu”.

Czytajac te cze$¢ autoreferatu, wyczuwam ogromny optymizm i determinacj¢ autora.
Fragmenty opisujace tryb pracy nad projektami moga by¢ zachgta dla wszystkich tych,
ktérzy bojg sie realizacji badan projektowo-badawczych z udziatem jednostek naukowych
dla zewnetrznych interesariuszy. Te, cho¢ czgsto bywajg traumatycznym doswiadczeniem
walki z ,,przeregulowang administracja”, moga przynies¢ bardzo dobre efekty, co pokazuja

realizacje dr. Wojciecha Wesotka.

Pierwszym z projektow szczegotowo opisywanych w materialach przekazanych do recenzji
jest zwodowany w 2023 roku jacht zaglowy LEGION 360. Zostat zaprojektowany w ramach
bonu na innowacje z udziatem ASP we Wroctawiu jako jednostki realizujacej ustuge
badawcza. Kierownikiem zespotu byt dr Wojciech Wesotek, a wspierat go inz. Tymon

Budkiewicz.

Projekt jachtu realizowany byl na bazie zaprojektowanego przez habilitanta dziesig¢ lat
wezesniej jachtu VECTOR 10, co bylo, jak czytamy, ,,mitym powrotem do leciwego

projektu”, ale tez ,,okazja na wyréwnanie z nim kilku rachunkow™.

Habilitant prace nad projektami rozpoczyna od analizy wszystkich zagadnien
funkcjonalnych, technicznych i biznesowych. Zasadnicze decyzje podejmuje,
wykorzystujac rysunki grafiki wektorowej: rzuty, przekroje, widoki sylwety. Takie
opracowania pokazuje zleceniodawcom i instytucjom dofinansowujgcym projekt. Po tym

ctapie nastepuje laczenic interesujgcych rozwiazan z kilku wariantéw koncepcji, ktore



projektant zwykle przedstawia zainteresowanym. Najlepsze czgstkowe rozwigzania z
poszczegbdlnych koncepcji stara sig potaczy¢ w jedng spojna brylg ostatecznego rozwigzania.
Po akceptacji przechodzi do modelowania w programach 3D. Jak pisze, zdobyte
doswiadczenie i lata pracy pozwalaja mu podejmowa¢ pewne decyzje samodzielnie. Gdy
wszystkie zalozenia, badane jak, ergonomia technologia i osprzgt zaczynajg tworzy¢ spdjna
cato$é, rozpoczyna sie modelowanie z mys$lg o rozbiciu jej na poszczegdlne formy

produkeyjne i programy do frezowania, niezbedne w produkeji prototypu jednostki.

Analizujac prezentowane ilustracje przedstawiajace poszczegolne etapy rozwoju projektu,
dostrzegam konsekwencje, spojno$¢ wszystkich elementow projektowanej jednostki. Mam
przekonanie, ze autor panuje nad wszystkimi fazami projektu, zna od podszewki konstrukcje
jachtéw 1 konsekwencje ksztaltowania bryly nadbudéwki dla jego wygladu,
funkcjonalnodci, ale takze parametréw nautycznych jednostki. Choé przestrzen na kreacjg i
oryginalno$¢, tak ceniong przez projektantéw, wydaje si¢ minimalna, habilitant bardzo
dobrze sobie radzi z takimi ograniczeniami i jak sam pisze — traktuje je raczej jako

wyzwanie.

Zauwazam tez dbaloé o detale, poszukiwania optymalnej formy w kolejnych wariantach
jednostki, niuanse bardzo czg¢sto pomijane przez projektantow jednostek plywajacych,
ktérym na sucho uchodza uproszezenia; wszak projektowanie jednostek ptywajacych ma w

sobie co$ z projektowania samochodéw i optywowe linie przystaniaja nam niedociagnigcia.

Jednym z waznych zagadnief, ktére probuje rozwigza¢ habilitant w projektowane;
jednostce, jest jej przystosowanie do potrzeb oséb niepelnosprawnych. Zdroworozsadkowe
rozwigzania spocznikoéw, uchwytéw, obrotowego stolika, przypinek czy poszerzonych
wej$¢ (akceptowalnych ze wzgledow finansowych i produkeyjnych przez inwestora), mogg
zwiekszy¢ szanse os6b z ograniczeniami ruchowymi koficzyn dolnych na samodzielna i
czynna obstuge kabestanéw, toalety czy kambuza. Tym samym zwigkszajg ich szanse na

czerpanie radosci z ptywania.

Zaprojektowana jednostka przeszla pozytywnie proby na wodzie. Zdaniem autora testy
pozytywnie zweryfikowaly wszystkie zalozenia projektowe, zaréwno te dotyczace

funkcjonalnosei, stylistyki, jak i nautyki.

Drugg jednostka wskazana jako osiagnigcie projektowe podlegajace ocenie jest
sfinansowany z ,,Dolno$laskiego Bonu na Innowacje” projekt katamaranu motorowego CX-

42 POWER, o dhugosci 42 stép. Za caly projekt jednostki odpowiedzialny byt dr Wojciech



Wesolek. Jak wynika z opisu, najwazniejszymi elementami tego projektu byly: ergonomia
pomieszczen i poktadow, optymalizacja gabarytow kadtubow, analiza widocznosci ze
steréwki oraz nowa linia stylistyczna jednostki. Ze wzglgdu na ograniczone wymiary
kadtubéw w jednostce typu katamaran, istotnym zatozeniem byto przeprowadzenie badan
projektowych nad mozliwoscia polaczenia poktadow w cato$é umozliwiajgca zabudowanie
rufy w réznych wariantach funkcjonalnych. Tu, podobnie jak w przypadku pierwszej
jednostki, projektant postepuje zgodnie z wypracowana metodyka. Nieco schematycznie
potraktowane sa wngtrza, a przynajmnicj ich wizualizacje. Robione s3 wedtug
obowiazujacego schematu. ,,Zimny laminat kadtuba trzeba ociepli¢ drewnem, a dokiadniej
plyta laminowana drewnopodobna lub fornirowans”. Widze wyrazng asymetri¢ w
dopracowaniu zewnetrza i wngtrza jednostki. Jak rozumiem, zdecydowat o tym ograniczony
czas i moze nadmiar probleméw do rozwigzania przy samej bryle jednostki. Decyzje w
zakresie wykoficzenia wnetrza pozostawia si¢ zwykle inwestorowi, cho¢ biorge pod uwagg
okolicznosci, przewod habilitacyjny, budzi to moj pewien niedosyt. Brakuje takze rozwazan
nad materiatem i kolorem zasuwanego dachu. Czarny dach na stoncu nagrzewa wngtrze,
czarny kolor sktadanego poszycia dachu nie jest tez najlepszym antidotum na, jak to okreslit

autor, ,,ptactwo w porcie”.

Trzeci wskazany przez habilitanta projekt to jacht motorowy GT 44-CX (SHARK). Jest to
najnowsza jednostka projektowana przez habilitanta i jak wynika z opisu, jest ona w trakcie
budowy. Projekt realizowany jest jako komercyjne zlecenie bez zewnegtrznych dotacji.
Celem byto wykonanie koncepcji funkcjonalnych i stylistycznych na bazie istniejgeego juz
kadtuba. Habilitant, podobnie jak we wcze$niejszych jednostkach, konsekwentnie realizuje
kolejne etapy procesu projektowego. W autoreferacie czytamy o poszczegdlnych fazach
projektu, w tym badaniach i pomiarach nowego stanowiska sternika. Szkoda, ze nie
pokazano w pracy zadnych materialéw ilustracyjnych z tych badan — nie wiemy, czy to
analizy w oprogramowaniu 3D czy moze cos$ wigcej, testy w rzeczywistej skali na makiecie.
7 pewnoécia bytby to arcyciekawy material nie tylko dla studentow wydzialow
projektowych. Wizualizacje zamieszone na ilustracjach 42, 43, 44 pokazuja profesjonalnie
dopracowane sylwetki z mozliwymi wariantami kolorystycznymi. Te s3 spdjne z brylg i
strukturg jednostki. Z pewno$cig powinny by¢ dobrym przykitadem dla producentéw
érodkéw transportu, zwlaszcza pociggdw, ktorzy zdaje si¢ wciaz nie rozumieja faktu, ze

grafika i kolorystyka jednostki nie musi by¢ w sprzecznosci z logika jej bryty i nie powinna



sprowadzaé jej do postaci ,,regionalnego banalu”. Ostatnie zdjgcia w tej czgsci autoreferatu

pokazuja sceny z produkcji. Pozostaje mie¢ nadziejg, ze jednostka niedtugo bedzie gotowa.

7 zainteresowaniem zapoznatem sie z projektami wskazanymi przez habilitanta, zwlaszcza

z tymi realizowanymi w rezimach projektéw dotowanych przez jednostki zewngtrzne.

Z pewnoscia praca ta moze wzbogacié wiedzg na temat specyfiki projektowania jednostek
plywajacych. W nieco przeredagowanej formie moze by¢ interesujgca pozycja dla
studentdw, nie tylko tych zainteresowanych projektowaniem tak specyficznych srodkow
transportu. Literatura na ten temat w naszym kraju wydaje si¢ nadal dosy¢ skapa, choc z
urzedu musze przywotaé wydawnictwa takich autoréw z wlasnej uczelni, jak: prof. Andrzej
Lerch, dr hab. Pawel Gelesz czy dr Magdalena Nowak. Z pewno§cia dzielenie si¢ przez
habilitanta do$wiadczeniami z pracy projektowej w realiach dotowanych projektow

badawczych wzbogaca stan wiedzy w tej dyscyplinie.

Inne osiagniecia projektowe i artystyczne kandydata

W portfolio doliczytem si¢ dwudziestu szesciu projektéw zrealizowanych po uzyskaniu
stopnia doktora. Przyznam, ze najmniej intersujace wydajg mi si¢ domy na wodzie, ktére w
swoich uproszczeniach nie réznig si¢ od doméw modutowych, ktérych tak gwaltowny
rozwdj zwigzany byt ze zmiang przepiséw budowlanych i pandemig Covid-19. Te projekty
moim zdaniem nie wychodza poza utarte schematy, zaréwno w zakresie rozwigzan
architektonicznych, jak i prezentacji. Doskonale rozumiem specyfike realizacji projektow
komercyjnych, ale skoro te projekty trafity do portfolio na poziomie habilitacji, to warto by
napisa¢ o ich szczegolnych cechach nieco wigcej. Katalogowe opisy typu: ,,Dla mitosnikéw
klasycznych i sprawdzonych mebli IKEA mamy dobrg wiadomos¢. Wszystkie wngtrza
naszego domu MINI 51 zostaly zaprojektowane w taki sposéb, aby mozna je byto urzadzi¢
w waszym ulubionym sklepie meblowym”, sprawiaja wrazenie wprost zaczerpnigtych z

prospektow reklamowych.

Zdecydowanie lepiej odbieram projekty jednostek ptywajacych — jachtow, ale tez tych
specjalistycznych, jak pchacz srodladowy na plytkie wody, ktory jak wynika z opisu, zostal
juz zwodowany.

To, co traktujemy zwykle jako utrudnienie w projektowaniu, szczegélne rezimy i

wymagania techniczne, w tym wypadku dotyczace pchacza operujacego na szczeg6lnie

plytkich wodach rzecznych, przyczynilo si¢ do intrygujacego rozwigzania. Juz ztozono$¢



samej struktury bryly jednostki sugeruje oryginalne podejscie. W opisie czytamy, ze ,,pchacz
ma zosta¢ wykonany jako statek ptaskodenny — trzySrubowy z systemem balastowania, co
w takiej konfiguracji nie wystgpuje w tego typu statkach dostepnych na rynku”. Dalej
czytamy, ze: ,Kolejne badania przemystowe bedg dotyczyly przede wszystkim
projektowania, analiz, modelowania i eksperymentow laboratoryjnych oraz prezentacji i
badan prototypu w warunkach operacyjnych”. Wydaje si¢, ze kandydat czuje si¢ znakomicie
w sytuacjach bardzo precyzyjnie i rygorystycznie postawionych zatozen. Im mniejsze pole

manewru, tym z wigksza pasja rozwiazuje postawiony problent.

Kolejne projekty badawczo-rozwojowe, jak kontenerowiec rzeczny z 2018 roku czy prom
bocznokotowy Trzmiel, byty wykonywane w ramach Miejskiego Programu wsparcia
Partnerstwa Szkolnictwa Wyzszego i Nauki oraz sektora Aktywnosci Gospodarczej w
ramach programu MOZART. Nalezy mie¢ nadzieje, Ze takie projekty nie tylko przyblizg
przedstawicielom biznesu specyfike projektowania tego typu jednostek, ale takze
zaprezentuja mozliwoéci interdyscyplinarnych zespoléw projektowych z tak roznych
$wiatow, jak politechnika i akademia. Habilitant dowodzi, ze w pracy projektanta
wzornictwa nie chodzi bynajmniej o powierzchownie rozumiang stylistyke jednostek. Ta z
pewnoscia za chwilg zajmie sig sztuczna inteligencja. Chodzi raczej o spojne i konsekwentne
polaczenie wymagan technicznych, funkcjonalnych i stylistycznych w jedng logiczng

catoscé.

Bez watpienia tej klasy opracowania wypelniajg z nawigzka wymagania dziatan okreslanych
jako badania i rozwéj (B+R). Tym samym przyczyniajg si¢ do rozwoju danej dyscypliny i

gospodarki kraju.

W portfolio przewazaja projekty jednostek plywajacych, jest tam jednak takze kilka
projektéw z innych obszaréw: manipulator do sterowania robotami wielozadaniowymi,
autonomiczny ciagnik rolniczy czy wreszcie projekt strony internetowej. Intrygujacy jest
projekt autonomicznego ciagnika rolniczego AGRIBOT, zrealizowanego dla firmy Agribot.
Jak czytamy, prototyp jest w budowie i testach. W opisie projekiu urzadzenia sterujgcego
robotem wielozadaniowym z 2016 roku widzimy jedno zdjgcie prototypu. To bardzo
ciekawy materiat dla czytajacych takie opracowania — rozumiem bowiem, ze wigkszo$¢ z
tych projektéw jest lub byla objeta tajemnicg handlowa. To, co dla kandydata jest chlebem
powszednim, dla czytelnikéw, w tym mlodych adeptow sztuki projektowania, moze by¢ nie
tylko arcyciekawe, ale tez pouczajgce. Ciesza takie zdjecia, jak te z procesu prototypowania

jednoosobowej deski do ptywania SUP. Autor widzi w tych pozornie matych projektach



potencjat. Ich wdrozenia dostarczyly mu wiele radosci 1 potwierdzily, ze moga by¢ nisza,

szansg dla matych firm produkcyjnych na wdrozenie wiasnych konkurencyjnych produktow.

7 zaciekawieniem ogladatem to, co habilitant nazywa malarstwem projektowym — cykl
siedmiu obrazéw wykonanych technika tradycyjnego malarstwa akrylowego bazujacego na
tworczodei projektowej autora. W pracach tych widaé nic tylko doskonaty warsztat
malarstwa projektowego”, ale takze pasj¢ 1 radosé tworzenia. Ogladajac te prace,
przypomniatem sobie Lebbeusa Woodsa, niezyjacego juz niestety amerykanskiego
architekta, ktéry zastynat jako rysownik znany z niekonwenc; onalnych i eksperymentalnych
projektéw. Jego projekty, cho¢ raczej nierealizowane, uwazane byly za wizjonerskie. Mowit
on: ,,Interesuje mnie to, jak wygladatby $wiat, gdyby$my byli wolni od konwencjonalnych
ograniczen. Cheiatbym pokaza¢, co mogtoby si¢ stac, gdybysmy zyli wedfug innego zestawu
zasad”. Przedstawione w portfolio ,,malarstwo projektowe” dowodzi, ze projektowanie ma
dla habilitanta wymiar tworczy, a granice dyscyplin zacieraja sie. To rzadka i godna

wyréznienia postawa w srodowisku projektantow.

Aktywno$¢ organizacyjna, popularyzatorska i dydaktyczna kandydata

Dr Wojciech Wesotek od 2008 do 2016 roku byl asystentem, znanej w Polsce, Pracowni
Projektowania $rodkéw Transportu we wroclawskiej Akademii Sztuk Pigknych,
prowadzonej przez prof. Wilhelma Semaniszyna. W 2016 roku, po uzyskaniu przez
Wojciecha Wesotka stopnia doktora i odejéciu profesora na emeryturg, Rada Wydzialu

powierzyla mu prowadzenie tej pracowni.

Pod okiem habilitanta studenci realizuja projekty pojazdéw poruszanych sita migsni,
samochodéw osobowych, transportu cigzkiego, obiektow ptywajacych, ale takze pojazdow
i obiektow do gier komputerowych. Jak czytamy w autoreferacie, coraz wigcej zadan
realizowanych jest we wspolpracy z firmami z branzy transportowej, takimi jak BMW czy
Infiniti. Absolwenci pracowni prowadzonej weze$niej przez prof. Semaniszyna, a obecnie
przez dr. Wesotka znajdujg prace w najlepszych firmach produkujgcych pojazdy w Polce i
Europie. Najstarsi, tacy jak Jacek Peplowski i Bogustaw Paruch, pracuja w Audi i BMW.
Pierwszym studentem dr. Wojciecha Wesotka, ktory zdoby! zatrudnienie w renomowanym
studiu projektowym, byl Mateusz Wowk, pracujacy obecnie dla Lamborghini. Inni pracuja
dla Pininfarina czy Gelly. Nie spos6b wymieni¢ wszystkich absolwentow tej pracowni,

kt6rzy pracuja w uznanych ofrodkach projektowych na swiecie. Wielu z nich dziata takze w



Polsce. Projektuja pociagi, tramwaje, jednostki ptywajace czy wreszcie tak popularne
ostatnio drony. W autoreferacie mojg uwage zwracajg opisy trybu pracy w pracowni
prowadzonej przez kandydata, w tym refleksje na temat pracy zespotowej 1 §wiadomosci
dziedzictwa. Wesolek pisze: ,,Mimo rozmaitych problemow, jakie niekiedy powstajg
migdzy studentami, zwracam naszym studentom uwagg, ze dobre emocje podczas pracy
shuza wymianie do$wiadczen i umiejgtnoéci. Cheg, aby kolejne roczniki byly dla siebie

wsparciem. Dlatego na wszystkich latach studiéw pojawiaj si¢ czgsto wspolne tematy””.

Dorobek tej pracowni mozna zobaczyé na stronie www.studio408.pl, ktorg dziesig¢ lat temu
uruchomit kandydat i do dzisiaj zajmuje si¢ jej animowaniem. Znajdujg si¢ tam zarowno
prace archiwalne, jak i te najnowsze. Pomaga to zrozumie¢ nowym studentom pracowni, ze

sg czedcia wigkszej wspolnoty, a dziedzictwo zobowigzuje.

Poza prowadzeniem pracowni kandydat prowadzit przedmiot , komputerowe wspomaganie
projektowania”. Obecnie zajecia te prowadzi w formie warsztatow i wykladow z tematyki
projektowania statkow zeglugi $rédladowej oraz z zaawansowanych  funkeji
wspomagajacych projektowanie koncepcyjne i badania w programie 3dsMax. Poza
dzialalnoscia dydaktyczng kandydat peini wiele funkcji na macierzystym wydziale 1
prowadzi- dziatalnoé¢ popularyzujacg jego dorobek. Koordynowat kwerendg materiatow
archiwalnych katedry, przygotowywat prezentacje multimedialne oraz filmy prezentujace
projekty studentéw i pracownikéw wydziatu. Od 2021 roku zajmuje si¢ gromadzeniem
dokonan dydaktykéw na potrzeby ewaluacji i POLONU. Petnit funkcje cztonka Komisji
Dyscyplinarnej ds. Dydaktykow, a obecnie jest sekretarzem Wydzialowej Komisji
Wyborczej. Dr Wojciech Wesolek angazuje si¢ réwniez w opracowywanie procedur
finasowania wnioskéw badawczych, a takze prowadzi szkolenia dla studentéw majace
zwiekszy¢ ich szanse na zdobywanie §rodkéw na granty badawcze. Przyszto mu tez dba¢ o
dziedzictwo projektowania $rodkéw transportu, zapoczatkowanego na macierzystej uczelni
przez tak znakomitych projektantéw, jak: Jan Krzysztof Meisner, Manfred Schulz, Wilhelm

Semaniszyn czy Jan Kukuta.

Konkluzja
Przyznam, ze ze szczegdlng atencjg podchodze do projektantdéw jednostek ptywajacych,
zwlhaszcza tych, ktorzy ,,woduja” swoje jednostki — wdrazajg je do produkeji i testuja na

wodzie. Jak specyficzna i trudna to branza, nikomu w tym gronie nie trzeba przypominac.



Same ograniczenia, szczegélnie wymagajgce uwarunkowania prawne, no i woda, ktora
sprawdzi nie tylko whadciwosci kadluba, ale tez wszelkie niedostatki projektowanej bryly,
ozaglowania i wngtrza. Lata temu, najpierw jako student, a nastepnie asystent w Pracowni
Projektowania Architektury Okretow w gdanskiej ASP, miatem okazje shyszeé
wypowiadane przez prowadzacego pracowni¢ inz. arch. Zbigniewa Wierzbickiego
pouczenia zaczynajace si¢ od: ,,Przepis mowi, ze...”. Stowa te mo gly paralizowa¢ studentow
i pewnie paralizujg nadal niejednego projektanta zderzajacego si¢ z trudng materig
projektowania jednostek plywajacych. Jednak dla utalentowanych, wytrwatych sa
wyzwaniem i inspiracja do rozwiazywania trudnych, pozornie niemozliwych do rozwiklania
probleméw projektowych. Do takich wytrwatych i ambitnych projektantéw zalicza sig dr
Wojciech Wesotek. Swoja determinacja, pasja, a przy tym pokorg zaraza kolejne pokolenia

miodych projektantow.

Podsumowujac uwazam, Ze osiagnigcia projektowe, dydaktyczne i popularyzatorskie Pana
dr. Wojciecha Wesotka stanowig znaczacy wklad w rozwoj dyscypliny —zar6wno w zakresie
praktyki, jak i teorii projektowania. Jego dorobek w zakresie projektowania jednostek
plywajacych zastuguje na uznanie. Projektowane przez niego i jego zespoly jednostki z
powodzeniem moga konkurowaé na poziomie migdzynarodowym, przyczyniajge sig do
rozwoju nie tylko tej gatgzi przemystu, ale takze catej gospodarki. Cenne do$wiadczenia z
tego obszaru przekazywane studentom uczelni, w ktorej wyktada, sq — moim zdaniem —
znaczacym wkiadem w edukacje i rozwdj teorii projektowania wzornictwa przemystowego,

w tym w szczeglnoéci jednostek plywajacych.

Tym samym w konkluzji stwierdzam, Ze przedstawione mi do recenzji osiagniecia
projektowe spelniaja wymogi zapisane w artykule 219 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20

lipca 2018 roku, a moja opinia jest pozytywna.

prof. Jarostaw Szymanski
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